I-45 NHHIP Segmento 3C aravr st rseacionanctos omss, | LIEAY

por favor escanee el codigo QR aqui: .ﬁr |"_-|Fl'|

Texas M it i gac i 6 n d e las I n u n d ac i 0 n es Para ver esta presentacion en otros idiomas, E“

Department | ;
of Transportation Para mas informacion sobre el proyecto, visite nuestra pagina web: www.txdot.gov/nhhip por favor escanee el codigo QR aqui:
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Inundaciones en la I-45/1-10 durante el Huracan Harvey

El plan actualizado elef";lfa' las vias principa
inundaciones de White Oak Bayou

¥ Sl s : R ] _ i : - - Un estudio actualizado a escala nacional, Atlas-14, integra datos historicos adicionales sobre
1. Propuesta Inicial: Se propuso que los carriles principales de la I-45 y la I-10 estuvieran a nivel y elevados por encima de la orecinitaciones, ofrecienda Una renresentacitn mas preciss de los patrones pluviométrices a lareo

elevacion de la superficie del agua del Atlas-14 de 100 anos. nlazo. El Atlas-14 incluye importantes datos de precipitaciones del Huracdn Harvey, lo que aumenta
la exhaustividad del estudio.

- Cambios en el Puente UPRR: El puente UPRR existente (el puente "BE SOMEONE") tendria que ser retirado y elevado
aproximadamente 12 pies.

- Impacto en la Red Ferroviaria: Elevar el ferrocarril perturbaria las operaciones de UPRR v las calles locales, requiriendo
transiciones mas largas y causando cierres prolongados.

2. Solucion Revisada: El nuevo diseiio eleva todas las calzadas por encima del puente UPRR, lo que:

- Evita impactos en las operaciones diarias de UPRR.
» Mejora el drenaje y reduce el riesgo de inundaciones.

- Aumenta la capacidad de detencion bajo las calzadas para una mejor gestion de las inundaciones.

3. Ajustes en el Intercambiador: El intercambiador sera ligeramente mas alto de lo previsto inicialmente.

» Situado principalmente en una zona no residencial.

» Debido a su ubicacion, se prevén impactos sonoros minimos.

4. Adaptacion del Ferrocarril: Se adapta al futuro reajuste de la via ferrea solicitado por la ciudad de Houston.

5. Ajuste de Costos: Se preve que el costo se ajuste a la propuesta inicial o sea inferior.



