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VISION GENERAL DEL SEGMENTO 2 El Arte de lo Posible
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El Segmento 2 abarca el tramo de la I-45
comprendido entre la I-10 y la I-610. Las mejoras INDEPENDENCE
previstas incluyen la modernizacion de los carriles SeEs:
principales, las carreteras secundarias, los sistemas
de drenaje y la reconstruccion del enlace I-45/1-610.

Fases de la Construccion _ o .
AT Los carriles principales de la I-45 se rebajarian

por debajo del nivel del suelo desde N. Main
St. hasta Cottage St., creando la posibilidad
de una calzada con servicios comunitarios
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B Lafase 3C-4 se inicia antes que la 2B porque los elementos de drenaje de la 3C-4 deben estar construidos y operativos para recibir el drenaje
de la 2B.

Debido a la financiacion pendiente, el diseno final del Segmento 2 del == R en la parte superior. Sin em bargo, la creacion
Proyecto I-45 aun no ha comenzado. Sin embargo, las mejoras basicas para . D 4 de estos servicios mejorados requeriri'a la
este segmento se aprobaron con el Registro de Decision (ROD) en 2021. (s " - ;
seoner . e _ S N financiacion de terceros para hacer realidad

El plazo previsto para comenzar la construccion del Segmento 2 es 2028, i Financiacion del Proyecto Lo esta vision.
aunque TxDOT puede acelerar el calendario a medida que se disponga de =S St s, N e
fondos. B i g =
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El costo estimado de construccion de esta parte del proyecto es de $1,620 28 $1.015,400,000 : A | 1|
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sk ] G ;Qué es una Cubierta Estructural? Una cubierta estructural
() es la infraestructura de hormigon necesaria para construir
TE 2 una calzada a nivel del terreno natural sobre una carretera
bajo rasante. Mas alla de su proposito funcional, la cubierta
;, ofrece una oportunidad para el "Arte de lo Posible". Mediante
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asociaciones de financiacion publica y privada, la cubierta
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: . . . , o § R puede transformarse en un destino emblematico para
Ensanchamiento de la I-45 Cubierta de Calzada Potencial Carreteras Continuas y Nueva Minimizaciéon del Derecho de 3 IR l e | .. o l
Ensanchar la I-45 para incorporar Bajar los carriles principales de la I-45 h | : !,f pOSi bles caracte risticas de la cu bierta, Hustrando CémO puede
cuatro carriles MaX (Managed por debajo del nivel entre las calles Construir vias de acceso continuas a la I-45 en | s valocidad de diseio 4l strde N g5 =i \ i § : 5 x :
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Express), disenados para fomer?tar las Cottage y N Main, creando la pGS!b!l_ldad direccidn norte y sur, asi como vias de acceso Main Street se ha reducido a 50 MPH. o | / 2 reutilizarse el es PacClO en beneficio de la comunidad.
oportunidades de transito y mejorar la de una cublerta estructural. Este limite continuas a la I-610 en direccion este y oeste st |3 Banastdaihda RO i o) I/ & ifé / : é’? ’?R' /2 .pf § '_j’_ , N TtV Nr—
eficiencia general del trafico. podria desarrollarse con servicios en el enlace I-45/1-610, como se indica en adicional v la reduccién de la huella total ey, I 1| TH A | 1 b i — e — —
orientados a la comunidad, financiados y verde. Ademas, revisar la configuracién de del proyecto. . I N O\ ) = i g o (0 apee RO N -
construidos mediante asociaciones con la rampa de la I-610, mostrada en azul, para - O3 \\ / 52 g S R RN R o el : 3
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Construir la carretera de acceso en Modernizar las alcantarillas existentes Introducir nuevos estanques de g E : &
direccion sur de la I-45 parcialmente para convertirlas en puentes, mejorando detencion y ampliar los estanques ) im E y
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