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Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES
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Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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Actualización General 
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Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE
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FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
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Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:

METODOLOGÍA/ DIRECTRICES 
PARA LA REDUCCIÓN DEL ROW 
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:

METODOLOGÍA/ DIRECTRICES 
PARA LA REDUCCIÓN DEL ROW 
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).

1.

2. 

3.

1.

2. 

3.

1.

2. 

1.

2. 

1.

2. 

3.

1.

2. 

3.

E. LITTLE YORK RD

AIRLIN
E D

R.

SEGMENTO 1C

SEGMENTO 1B

SEGMENTO 1A

E

I

K1

A

C

B

G

F

L

M

13

D

H

K2

N

J

D

D

D

D

D

D

D

I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización
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CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización
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CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:

METODOLOGÍA/ DIRECTRICES 
PARA LA REDUCCIÓN DEL ROW 
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.
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CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:

METODOLOGÍA/ DIRECTRICES 
PARA LA REDUCCIÓN DEL ROW 
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.
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CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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I-45 NHHIP Segmento 1
Actualización General 
Para más información sobre el proyecto, visite nuestra página web: www.txdot.gov/nhhip

To view this exhibit in other languages,
please scan the QR code here:

Para ver esta presentación en otros idiomas,
por favor escanee el código QR aquí:

Este segmento mejorará la I-45 entre la I-610 y Beltway 8 ampliando 
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como 
carriles MaX. La vía tendrá:

INFORMACIÓN CLAVE

Escanee para completar 
la encuesta

INDEPENDENCE HEIGHTS

FASES DE CONSTRUCCIÓN

2A

2B

2A

2B1B

1A

1C

FINANCIACIÓN DEL PROYECTO

COSTO TOTAL = $907,200,000

PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

$296,800,000

$386,400,000

$224,000,000

1B

1A

1C

FINANCIACIÓN
ACTUAL

-

-

-

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Área del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT. 

MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVO Y EL RUIDO
Para las minorías y hogares residenciales unifamiliares 
de bajos ingresos que cali�quen, para mitigar los 
impactos de polvo y ruido durante la construcción.

DOCUMENTACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTÓRICO
TxDOT contrató a un consultor para que 
trabajara en los procesos de plani�cación, entre 
los que se incluía una encuesta parabrisas y la 
documentación de los bienes históricos de la 
comunidad, que se incluirán en el Sendero 
Histórico Nacional Emancipation.

SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA
Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los 
recursos históricos para incluir un debate sobre 
Independence Heights como primera ciudad 
afroamericana de Texas y documentar su historia..

SEÑALIZACIÓN COMUNITARIA
Proporcionar �nanciación adicional para las puertas de 
entrada a la comunidad,  señalización de orientación 
en el barrio, y los topes de señalización de las calles.

PEQUEÑO PARQUE ACCESIBLE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive.

CALIDAD DE AIRE MEJORADA
Durante la construcción, TxDOT controlará las PM2.5, NOx, CO y los 
contaminantes MSAT prioritarios. 

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTÍA
Protección de vegetación autóctona a lo largo de la autopista tras la 
construcción.

REDUCCIÓN DEL RIESGO DE INUNDACIONES
TxDOT trabajó con HCFCD y la ciudad de Houston para desarrollar un 
plan de drenaje que se extiende desde el centro de la ciudad por Little 
White Bayou hasta Independence Heights y que mejora los 
estrangulamientos hidrológicos y el drenaje hacia el oeste (con más 
capacidad procedente de White Oak).
APOYO PARA SENDEROS
La comunidad apoya en cierta medida el sendero para peatones y 
ciclistas, siempre que no provoque nuevos desplazamientos de 
residentes.

PAREDES ACÚSTICAS
Se proporciona a
nivel especí�co de la propiedad y 
ofreciendo paredes acústicas adicionales.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatización

Espacios Verdes / Calidad del Aire / Estética Proceso de Plani�cación Cultural Mitigación del Ruido
CONCLUSIONES CLAVE
TxDOT ha cumplido plenamente y de 
buena fe todos los requisitos legales en la 
plani�cación y evaluación de alternativas 
e impactos del NHHIP. Además, TxDOT se 
ha comprometido a llevar a cabo muchas 
acciones signi�cativas que aportan 
múltiples bene�cios a la comunidad.

SOLICITUD DE DISEÑO Y RESPUESTA

SOLICITUD RESPUESTA

Implementado Considerado No Implementado

REDUCCIÓN POTENCIAL DE LA 
HUELLA
TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en 
el Segmento 1 de manera que no comprometa el Propósito y la Necesidad del proyecto, como se 
describe en el Registro de Decisión (ROD).

Como se indica en la VRA, TxDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del 
proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:
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El proyecto tendrá importantes repercusiones económicas en el área de Houston y mejorará la seguridad de una de las 
autopistas más congestionadas del estado. El proyecto creará unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El 
impacto económico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones.

El futuro del transporte está cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad más grande del país deben cambiar con él. 
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construcción hace más de 50 años. El proyecto de mejora 
de la I-45 no solo adapta estas autopistas a los estándares actuales, sino que también las prepara para el futuro mejorando 
su resistencia a los fenómenos meteorológicos y proporcionando unos desplazamientos más seguros y e�cientes que 
podrían adaptarse a la transición a los vehículos eléctricos y de conducción autónoma. Y, lo que es más importante, 
aumentará las oportunidades para el tránsito y los vehículos de alta ocupación como una opción de modo para aquellos 
que viajan a lo largo del corredor I-45 Norte de Houston. Además, los barrios de la zona del proyecto verán muchos 
bene�cios especí�cos más allá de las mejoras económicas y de seguridad.

Los proyectos del Segmento 1 no tienen �nanciación y
no están en fase de diseño detallado.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038PROYECTOS 
INDEPENDIENTES

Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares.

Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al día, 7 días a la semana y que 
transporten tráfico HOV (vehículos de alta ocupación) y autobuses METRO.

Adición de arcenes de anchura completa

Adición de elementos ciclistas/peatonales en las vías principales

Mejora de las características ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45

El drenaje en este segmento se mejoraría para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con la 
adición de 11 nuevos estanques de detención, incluyendo una instalación de estanque de detención 
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls 
Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberías de alcantarillado pluvial de mayor tamaño para 
proporcionar detención en línea.

Reforzar la economía de Houston.

Reducir las inundaciones dentro y fuera de la autopista.

Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera.

Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los 
automóviles, el transporte de mercancías y el transporte público.

Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de 
espacios abiertos.

Garantizar rutas de evacuación accesibles.

TxDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por la ley, 
después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante señalar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe 
comprometer la seguridad, la mitigación de inundaciones, las normas de diseño, la movilidad del 
transporte de mercancías y la eficacia de la evacuación.

Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de 
Decisiones (ROD)

Sin excepciones de diseño

No se reduce la capacidad

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se 
encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

No hay carriles MaX elevados

Anchura mínima de los bordes de las vías de acceso de 6 metros

Todas las vías de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se 
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Posibles ubicaciones de muros acústicos

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el 
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

Las ubicaciones de los estanques de retención se revisaron sobre la base de los estudios de 

drenaje actualizados completados en 2021.

Evaluar puentes más anchos en el cruce de Halls Bayou y otros lugares 
identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del 
canal.

Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo la I-45.

Nuevo paso elevado propuesto, tal y como se muestra en los esquemas 
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la 
ciudad de Houston.

Mejora de las zonas peatonales y ciclistas a lo largo de todas las calles 
que cruzan la I-45.

Proporcionar 12 pies de carriles de carretera con acera y amortiguador 
para peatones y ciclistas.

Proporcionar vías de acceso continuas de dos carriles con carriles 
auxiliares entre las rampas.

Propuesta de Carriles I-45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles 
en cada dirección con operaciones 24 horas/7 días a la semana 
incluyendo vehículos de alta ocupación (HOV), autobuses METRO y tránsito 
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehículos autónomos.

Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometría a las 
normas de diseño actuales.

Conectividad del carril I-45 MaX con los conectores directos de la 
autopista Beltway 8.

Entrada a la I-45 en dirección sur y salida en dirección norte desde los 
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre 
West Road y Aldine Bender Road.

(KI Y K2)
Acceso al carril de uso general de la I-45 desde y hacia los carriles MaX de 
la I-45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y 
Parker Road.

Proporcionar acceso al carril I-45 MaX al METRO Park and Ride Shepherd 
existente y Veterans Memorial Drive.

Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los 
carriles de uso general de la I-45.

Reconectar Blue Bell Rd. a través de la I-45.

Evitar el impacto en el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Para las vías de acceso en zonas urbanas: centrarse en todos los 
usuarios de la vía con velocidades reducidas; utilizar como referencia la 
Guía de Diseño de Calles Urbanas de la Asociación Nacional de 
Funcionarios de Transporte Urbano (NACTO); y ajustarse al Manual de 
Diseño de Infraestructuras de la Ciudad de Houston e igualar el trazado 
existente en ambos extremos.

Reconexión de Blue Bell Road a través de la I-45 para permitir una 
circulación más segura desde el lado este al oeste de la I-45.

Diseño revisado para evitar el centro de culto Unity Spirit Missionary.

Las calles de la ciudad que crucen o conecten con el NHHIP seguirán las 
normas de diseño de la ciudad de Houston y las directrices de Context 
Sensitive. Para este proyecto se tuvieron en cuenta los criterios de la NACTO 
y, como tales, se están implementando en el diseño instalaciones para 
bicicletas de gran comodidad (conocidas como "zonas peatonales" para el 
NHHIP) siempre que sea posible. Además, TxDOT coordinó con el COH el 
diseño específico de la red de calles adyacentes y que cruzan el NHHIP. 
TxDOT coordinó con el COH para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y 
las acomodaciones deseadas para bicicletas/peatones en las calles de la 
ciudad. Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el 
diseño detallado, en coordinación con el COH.

TxDOT coordinó con el COH el diseño específico de la red de calles 
adyacentes y que cruzan el NHHIP. TxDOT también coordinó con el COH 
para incorporar el Plan de Bicicletas del COH y las adaptaciones deseadas 
para bicicletas/peatones en las calles de la ciudad. 
Los diseños de las intersecciones se perfeccionarán durante el diseño 
detallado, en coordinación con el COH y METRO.

El diseño de las calles frontales permitirá giros de gran radio y las 
intersecciones evitarán las islas peatonales. Las calles paralelas a la 
autopista en los tramos 2 y 3 seguirán las normas de la ciudad de Houston 
y los carriles tendrán una anchura de 11'. Las vías de acceso en el 
Segmento 1 funcionan como transición entre la autopista y los negocios 
locales y necesitan mantener los estándares de diseño de TxDOT de 
carriles de 12'.

La señalización de las intersecciones se determinará durante la fase final 
de diseño.

Todas las intersecciones deben ser diseñadas para cruces seguros y 
accesibilidad para los peatones, especialmente con respecto a las paradas 
de autobús METRO.

Todos los carriles de las calles de la ciudad y las carreteras de acceso 
deben cumplir con las normas de carril de 11' de la ciudad de Houston. 
Múltiples calles se han mostrado con barrido, giros de radio grande, el 
proyecto debe minimizar estos problemas.

Definir qué intersecciones se proponen con semáforos y control de paradas 
en todos los sentidos.

La intersección de Airline Drive, Victoria Drive y la I-45 en dirección 
norte debe funcionar de forma segura para las personas que viajan en 
cualquier medio de transporte.

Considerar la ampliación y conexión directa de los carriles MaX de la 
I-45 a Greens Road.

TxDOT estudió la intersección de Airline Drive/Victoria Drive/l-45, pero 
debido a la complejidad y al ángulo severo de la intersección, no se 
pudo revisar sin impactos importantes para los negocios adyacentes. Al 
evaluar esta intersección, TxDOT se centró en mejorar la seguridad y 
mantener el acceso. Se añadirán aceras e instalaciones para bicicletas 
a esta intersección, y se detallarán durante el diseño final, junto con el 
diseño de las señales de tráfico, para garantizar la seguridad de todos 
los modos de desplazamiento.

La adición de una conexión desde los carriles MaX de la I-45 y Greens 
Road queda fuera de los límites del proyecto NHHIP, pero se estudiará 
en el marco de otro proyecto en curso (1*45 N: Estudio de North 
Houston a Conroe) 
(https://www.txdot.gov/inside-txdot/45-pel-study.html).
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1-45 NHHIP Segmento 1 
Actualizaci6n General 
Para m�s lnlormaclon sobre el proyecto, vlslte nuestra p�glna web: www.txdot.gownhhlp 

INFORMACION CLAVE 

Este segme nto mejora ra la 1-45 entre la 1-610 y Beltway 8 a mpIla nd o 

la ca rretera para dar cablda a cuatro ca rrlles conocldos como 

carrile& Max. La via tendra: 

■ cuetto �ffilN de u&a ,eneral en eua ee-Mlito �an �uJle!II a1.11!.1lh!lltM 

■ [)oe �ffilN Max 811 �ede wtilldG qu• hll'lelOM-.11 �4 :llora& al dra. 7 dje!I a la Hl'HIMI r que 
tralll!!lpor!H trtfh:O HOV (W-fti(;ula& da ""41 otupa�IGl'I} � 'll!lltabUH!II METRO 

■ -.tlbclMde et�neade ai,eftun.tompleta 

■ -.dbcll:III de elemelffll& ,t;lell11u11-., p,Hi.analu an 1M �rH ptln�pelH 

■ MeJate de IU �l!IIUIICIUlltr&ti.:8!1 cl�lil!ltN,IJU!IU!lltollllllN en IH uI I'-'• -Qlw- ttU!4111 ta ....6 

El dr.t1Q1t"'1 ff'1il MCm•nti;,,�• maJgr11n• IN'• 1Qi5 ,...,chi n™) '""'�• lo larto 114 ta 1-45 ,on I• 
ul11,.11.1rt d• 11. nu•� 95\llrtqun: Iii• lilnlnc.ain 1not1!.IY'11dg 11n• 1115t•l•�11 11• ffU4'1CIH d4 d41•n�1Qn 
r4iilllnal lC'QIIU11M,1 ,i:011 al °'5ir1to da C'QntrQI da ln1,1111;11�1gn• d•I (:gMt.,d4 ._ Hun, (HCFCO\ •A H111t11 
11,,yigu J� •I •i-1• d• l,1 l◄S, )' �gn •I MW 1;11• tlllbffi°M d• 4111C.ntAIT111411dQ IPhl�•t d• m411YQr t•m•Ao P•r• 
proporc1gn11rd9'•nc1on •n IIIIN 

FASES DE CONSTRUCCION 

FINANCIACION DEL PROYECTO 
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B �t,;a,dr.i1mp:il11nt,;mr,gpaam:inu,o:Dn6mu:111n<a1 irHCKIHCYStonym■1aru2l1H11111d1d doun1d1I11 
a:J1apB111 mklca�1Ian■a1nd1IWldo El 111roya::to(llM';lin:JI n,oaa...,,p11a1.d1�1atra1 !1'9,aaa nd1� ll 
1'111)11•1" "°''\ffllC•C\• b.il tl,,dNHHIP .,.1 ..,�, el �"'101"r,1tl11,.,.t" 1 i1Cl,2INl 1'11 �.-; 
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INDEPENDENCE HEIGHTS 

Control de Inu ndaclones 
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Hlstorla 

REDUCCION POTENCIAL DE LA 

HUELLA 
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■ R,dIoeI, I.. I11unllilclunh-ll•nt11, \'1IMil -cl•li 1Utoplll'I, 

P�/llo11MI UllQ(ldtll '1 la,at• l)l�:t 1'i1A1"d"• IOi U¥UIIOi d• It •-iln•tftt, I11•\lobl" 
1\lllama.iln. "' lnn■partr ck-mHca,,cI11 I ,I 11'1n1par1, publica 
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np1ei:.11Me,lol 

■ Ou1nt1111 rule ck--t11100n acces.bles 
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METODOLOGIA/ DIRECTRICES 
PARA LA REDUCCION DEL ROW 
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Proceso de Planlficacl6n Cultural Mltlgaclon del Ruldo 
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CONCWSIONES CLAVE 
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To view this e,::hibit in other languages., 

pl•••• scan th• OR code here: 

Para ver esta presentaciOn en otros. idiornas1 

p,,r favor e«•n•• el c6di;o QR aqul: 
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