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Para ver esta presentacion en otros idiomas,
por favor escanee el cédigo QR aqui:

Para més informacion sobre el proyecto, visite nuestra pagina web: www.txdot.gov/nhhip

INFORMACION CLAVE REDUCCION POTENCIAL DE LA
HUELLA

CONSIDERACIONES SEGMENTO 1 LIMITES DEL PROYECTO
CLAVES DE DISENO

Este segmento mejorara la I-45 entre la 1-610 y Beltway 8 ampliando

: : TxDOT sigue comprometido a evaluar oportunidades razonables para reducir la huella del proyecto en
la carretera para dar cabida a cuatro carriles conocidos como T AT E I e o A I S s (®) Evatuar pusntes mas anchos en e cruce de Halls Bayou y otros ugares
1 . Ze isi6 identificados con el HCFCD para acomodar futuras ampliaciones del
car"les Max‘ La via tendra_ describe en el Registro de Decision (ROD). canal,
indica en la VRA, TXDOT esta de acuerdo en que las solicitudes para reducir la huella del
M Cuatro carriles de uso general en cada sentido con carriles auxiliares. proyecto deben ser evaluadas con un enfoque en lo siguiente:

@ Evaluar nuevos senderos a lo largo del cruce del canal bajo Ia 145.

m  Dos carriles MaX en cada sentido que funcionen 24 horas al dia, 7 dias a la semana y que ™ Reforzar la economia de Houston.
trafico HOV de alta ion) y METRO. = Reducir las Inundaclones dentro y fuera de la autoplsta. (©) Nuevo paso elevado propuesto, taly coma se muestra en los esauomas
del FEIS, en Blue Bell Road, de acuerdo con el MOU entre TxDOT y la
O ER (D EETEs (e e e ® Mayor seguridad para todos los usuarios de la carretera. ciudad de Houston.
= Proporcionar capacidad a largo plazo para todos los usuarios de la carretera, incluidos los
B Adicién de ciclistas, en las vias princi automéviles, el transporte de mercancias y el transporte piblico. @ e o e e He DRl e e o e o o o]l = calles
que cruzan la 1-45.
= Preservar los barrios situados a lo largo del corredor y mejorar la conectividad entre ellos.

m Mejora de las caracteristicas ciclistas/peatonales en las calles que cruzan la I-45
= Mitigar el impacto en los parques y espacios abiertos existentes y crear nuevas oportunidades de

T @ Proporcionar 12 ples de cariles de carretera con acera y amortiguador

ELITTLEYORKRD
para peatones y

El drenaje en este segmento se mejoraria para los residentes y negocios a lo largo de la I-45 con Ia
adicion de 11 nuevos de una i ion de estanque de
regional conjunta con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris (HCFCD) en Halls

Bayou justo al este de la I-45, y con el uso de tuberias de alcantarillado pluvial de mayor tamano para

proporcionar detencion en linea.

Garantizar rutas de evacuacion accesibles.
@ Proporcionar vias de acceso continuas de dos carriles con carriles
aw

TXDOT se compromete a utilizar la menor cantidad de derecho de paso permitida y definida por Ia ley,
e res entre las rampas.

después de evaluar la huella del proyecto.

Es importante sealar que cualquier propuesta para reducir la huella del proyecto no debe
comprometer la seguridad, la mitigacién de inundaciones, las normas de disefio, la movilidad del

FASES DE CONSTRUCCI O N e BT o DR Deb A R

METODOLOGIA/ DIRECTRICES
. PARA LA REDUCCION DEL ROW

= Cumple el objetivo y la necesidad del proyecto tal y como se establece en el Registro de
Decisiones (ROD)

O QaHaIHS

@ Propuesta de Carriles 45 MaX en el centro para proporcionar dos carriles
en cada direccin con operaciones 24 horas/7 dias a la semana
incluyendo vehiculos de alta ocupacion (HOV), autobuses METRO y transito
de alta capacidad con llantas de goma, y futuros vehiculos autonomos.

@ Adaptar todos los anchos de carril, anchos de arcén y geometria a las CROSSTIMBERS ST

normas de disefio actuales.

@ Conectividad del carril 145 MaX con los conectores directos de la

SECCION TIPICA PROPUESTA

@ Entrada a la 145 en direcci6n sur y salida en direccién norte desde los
carriles MaX de la I-45 directamente a las carreteras de acceso entre
West Road y Aldine Bender Road.

- Sin excepciones de disefio

FINANCIACION DEL PROYECTO R —

Considerar rampas trenzadas cuando proceda

PROYECTOS
INDEPENDIENTES

COSTO ESTIMADO
DEL CONTRATO

- Las rampas trenzadas son aquellas en las que las rampas de salida/entrada se

FINANCIACION
ACTUAL encuentran en el mismo espacio, una sobre la otra.

ONTAGE ROA U MANAGED LANES NORTHBOUND
@mvm) ™ -
de uso general de la 1-45 desde y hacia los carriles MaX de titt TRIEET, o

Acceso al car

1A $296,800,000 Ia 45 entre W. Mount Houston Road y West Road; y entre Tidwell Road y
= No hay carriles MaX elevados A
18 386,400,000 - p
& " Anchura minima de los bordes de las vias de acceso de 6 metros
1c $224,000,000 r acceso al carril 45 MaX al METRO Park and

3 - Todas las vias de acceso deben incluir instalaciones para bicicletas/peatones (no se
permiten instalaciones para bicicletas en la calle)

Proy
O ex\sleme y Veterans Memorial Drive.
COSTOTOTAL = $907,200,000
Los proyectos del Segmento 1 no tienen financiacién y
no estén en fase de disefio detallado.

- Posibles ubicaciones de muros aciisticos
Reconstruir los conectores directos hacia y desde Shepherd Road a los

S SOLICITUD DE DISENO Y RESPUESTA

Evaluar las diferentes envolventes de las rampas (se trata de la distancia necesaria entre el
borde interior de la carretera y los carriles de uso general para las rampas).

El proyecto tendrd importantes repercusiones econémicas en el area de Houston y mejorar la seguridad de una de las

autopistas mas congestionadas del estado. El proyecto creara unos 92,000 empleos directos y otros 89,000 indirectos. El rptomums [l comen Nomplementad
impacto econémico global del NHHIP en todo el estado se estima en $19,200 millones. D R E N A_J E ® ®
El futuro del transporte esté cambiando y las infraestructuras de la cuarta ciudad més grande del pais deben cambiar con él. SOLICITUD RESPUESTA
Algunas partes del corredor de la I-45 no han cambiado desde su construccion hace mas de 50 afios. El proyecto de mejora Las ubicaciones de los estanques de retencion se revisaron sobre la base de los estudios de
dela -45 no solo adapta estas autopistas a [os estandares actuales,sino que también las prepara para el futuro mejorando drenale actualizados completados en 2021 L ettt et e 4
suresistenciaa los f y unos y eficientes que L PeconccarbheBeld s dela 45, o=
podrian adaptarse a a transicion a los vehiculos eléctricos y de conduccién auténoma. Y, lo que es mas importante, o e e ol s U S 2 Dechorevsasoposevtarel oo decuo Ut St Hisrany.
aumentara las oportunidades para el transito y los vehiculos de alta ocupacién como una opcion de modo para aquellos 3 Lascate o1 ot e o conscten ol P s
que viajan a lo largo del corredor -45 Norte de Houston. Ademés, los barrios de la zona del proyecto verén muchos. B e L v o1 oy 0 S e L T Y e et
: correg s anas oo s Asiaco cral e ot e e ot o 3
beneficios especificos més alla de las mejoras econémicas y de seguridad. itk i Coen e el Joconl e 8 i i e e e e
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INDEPENDENCE HEIGHTS

Independence Heights es el primer municipio afroamericano de Texas y se encuentra en el Area del Proyecto de Mejora de la Autopista I-45 North Houston (NHHIP) de TxDOT.
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e detalado, on cooringion cn & COH.

Control de Inundaciones Historia Programa de Climatizacion e mane o e
e e s s

REDUCCION DEL RIESGO DE INUNDACIONES SE DESTACA LA HISTORIA AFROAMERICANA v MITIGAR EL IMPACTO DEL POLVOY EL RUIDO 'r‘u\uh vnm con ba umgmmrm@ ande,
TKDOT trabajé con HCFCD y la (mdad de Huux!on para desarml\av un Se ha actualizado el informe sobre el estudio de los Para las minorias y hogares residenciales unifamiliares p mmmemmmmmsiu problemas.
por Little recursos histéricos para incluir un debate sobre de bajos ingresos que califiquen, para mitigar los. Definir qué ,,‘&,ﬂ,‘m(, propanen con semaforos y controlde paradas
Whl(e Bayou hasta \ndependence He\ghtsyque mejora los Independence Heights como primera ciudad impactos de polvo y ruido durante la construccion. entodos.
naje h oeste (con mas afroamericana de Texas y documentar su historia.
capacidad procedente de White Oakl
APOYO PARA SENDEROS SENALIZACION COMUNITARIA
La idad did peatonesy Proporcionar financiacién adicional para las puertas de + 70T ot s e s o e
ciclistas, siempre provoque d trada a idad, senalizacio 6 debido ala cormplepdady al Snguloseveo s marseccian,
residentes. en el barrio, y los topes de sefalizacion de fas calles. L Lainamectn e Ao s, Vi vy’ 148 o s m.m::_‘””‘“‘m‘"“;mmﬁ.m‘m,
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PEQUENO PARQUE ACCESIBLE . DOCUMENTACION DEL PATRIMONIO PAREDES ACUSTICAS CONCLUSIONES CLAVE
Parque de bolsillo cerca de la Iglesia Bautista Misionera Greater Mount Olive. HISTORICO Se proporcionaa
TXDOT contratd a un consultor para que X nivel especifico de la propiedad y TXDOT ha cumplido plenamente y de
CALIDAD DE AIRE MEJORADA trabajara en los procesos de planificacion, entre 1 ofteciendo paredes actsticas adicionales.  buena fe todos los requisitos legales en la
Durante la construccién, TxDOT controlar las PM2.5,NOX, CO y los 05 que se inclua una encuesta parabrisasy la planificacién y evaluacion de alternativas
contaminantes MSAT prioritarios documentacion de los bienes histdricos de la e impactos del NHHIP, Ademés, TXDOT se
comunidad, que se incluirdn en el Sendero 2 ha comprometido a llevar a cabo muchas Escanee para completar

MINIMIZAR LOS CONTAMINANTES Y LA ESCORRENTIA Histérico Nacional Emancipation.
Proteccion de vegetacion autéctona a o largo de la autopista tras la

construccion

acciones significativas que aportan
miiltiples beneficios a la comunidad.

la encuesta






